Vivere un giorno
da Coulthard.
Come? Salendo su
una monoposto

da 700 cavalli con
tanto di chicane,
briefing, telemetria
e soste a1 box.
Un’organizzazione
la mette a tua
disposizione con
ogni supporto.

Ecco le istruzioni

per entrare nel
club dei 300 all’ora

di Enzo Rizzo
foto di Marco Pagani




La porta del box
si apre e il musetto
della Benetton

F1 che ha disputato
il Mondiale

del 1998 & pronto a
mordere la pista.

La monoposio & una
delle sei che

la F1 international
mette a disposizione
degli staglsti per

i corsi di pilotaggio.



Quarta, quinta, sesta:
i 700 cavalli si
sfogano sul rettilineo,
ma per pochi attimi.
La curva @ in agguato:
inizia la staccata,

ci si aggrappa ai freni,
si @ schiacciati
contro la cintura, La
F1 & anche questo.
Nella pagina a destra,
le scarpe Sparco

Top 2 (238mila lire).




Imeno tre giri. Nove

chilometri ¢ 600 metri

se la pista & quella di

Vallelunga, il tempio

del Superturismo. Ma

possono essere anche a
Spa-Francorchamps, Magny-Cours,
Jeréz de la Frontera, Barcellona, Esto-
ril, ossia i principali circuiti curopei di
Formula 1. Vi sembrano pochi dieci
chilomerri? Sono pili che abbastanza
per far impennare I'adrenalina. Non
si tratta dell'ultimo grido in fawo di
giochi per Pc ¢ nemmeno di realtd
virtuale. E realty reale. Quella che o
porta a guidare una monoposto
di Formula 1: vera, in museitl ¢
alettoni, che ha disputato una o pih
stagioni del Campionato mondiale.
Senza sconti in fato di porenza. Sct-
tecento cavalli, da sprigionare pre-
mendo su quei pochissimi centimetri
di corsa dell"acceleratore e che ti lan-
ciano sull'astalee della pista come un
razzo. Che ti fanno accelerare da zero
a 200 all'ora in cingue secondi: & lo
stesso tempo che impicga una Porsche
911 per raggiungere i 100 km/h. Re-
quisiti richiesti: nessuno, a parte la

C’e un tcam di 15 veteramd
della Formula il che ti asgisie

st'anne si ¢ aggiudicata la 24 Ore di
Daytona, ndr). 1 meccanici e gli
istruttori provengono dalla Li-
gier, dalla Williams, dalla Jordan.
Finora non abbiamo ma avuto inci-
dent ¢ non & stata solo fortunaes. Chi
pilota la Formula 1 non & abbandona-
1o a se stesso: gli osservatori sono piaz-
zati nei punti critici del oacciato (chi-
cane, tornann), dai box la teleme-
iria segue la monoposto metro do-
po metro. Le vetture montano I'Abs
e il controllo della
trazione. «l piloti non
sanno che a bordo &
MONEAto un naviga-
tore satellitares, con-
tinug Bonin, ase la
condota di guida ¢
pericolosa, si pud ri-
durre dai box Ia po-
tenza del morores. A
disposizione ¢l sono
monoposto che han-
no scrito pagine di
storia della Formula
1: la Benetton 1998
di Gianearlo Fisi-
chella e Alexander

ai h@s.. Come fossi un plloia vero

normale patente di guida. Esperienze
di corse dautomobile: meglio di no.
Una follia? Un'opera di irresponsabi-
li? Niente di tutto guesto: una societa
francese, la F1 internadonal, ha ideato
Fultimo ed emozionante dei passatem-
piz un team di 15 persone, ognuna del-
le quali ha parecchi anni di Formula |
o di Sport prototipi alle spalle. Che
abbiano mestiere si vi-
de da come s muo-
vono sicuri intorno,
dentro ¢ sotto le mo- Sparco
noposto. Le referenze
del team le L, anche

di se stesso, Frangois Do-
nin, responsabile marke-
ting della Fl internatio-
nal: «Ho lavorato per
diect anm nel ream Chre-

ca (squadra che que-

Wurz, In Armows 96, le Larrousse 94,
quest'ultime ridipinte con la livrea
rasso quasi Ferrari della F1 internatio-
nal. Il motore & un Ford Cosworth di
3,500 centimetri cubi e 700 cavalli
con cambio al volante, lo stesso con
cui Michael Schumacher ha vin-
to il Mondiale nel 1994. Per pren

dere confidenza con le monoposto
sano a disposizione delle
Formula 3 da 170 cavalli,
Lo stage dum un giomo ¢
possono parteciparvi non
piti di 17 persone. E pre-
vista la formula in-
centive, destinata al-
le aziende: le socie-
ti che, per esempio,
vogliono premiare
la forza vendica, la
clientela o i mana-

3 i d
le tecniche di pilotaggio.
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| Sl imposta la telemetria.
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ger che hanno raggiunto
determinat aguardi, pos-
sono prenotare l'intera
giornata. «Su richiesta
del cliente organiz-
ziamo ogni per-
sonalizzaziones, di-
ce Rosrio Cunpa-
gna di Aurora Promo-
tion, la societd che si
occupa di trovare in
ltalia i chenti di F1 international. «Per
esempio, 1l viaggio, gli striscioni pub-
blicitari lungo il circuito, la cena in
pista coi tvoli tra le monopostos.

1l programma della giornata & fittissi-
mo: appuntamento al circuito alle set-
te ¢ mezzo del mauing, il tempo di
un caffé ¢ di indossare tuta e scarpe e
subito il primo briefing per le For-

sciano il posto a sguardi
attenti, precccupati, Ste-
fan, il capo degli istrut-
tori, snocciola spiega-
zioni ¢ segreti di pilo-
tapgio: «Pensate al-
lo sterzo come se
fosse collegato al-
Pacceleratore con due

I morbidi guanti Gran prix .o de una a destra,
della Sparco (141mila lire).

Ialtra @ siodstr; quando
il volante gira in un senso, la corda
su quello opposto si tende e solleva
'acceleratore nelln misura in cui si
sterza ¢ viceversa, Quindi nessuna ac-
celerara e decelerata bruscae.

Imbottiti di nozioni, gl aspirant Schu-
macher sono pront al momento clou:
pi per paura di sfigurare che per spi-
rito di cavalleria, & una donna, I'uni-

Si accendono i ool e sale
un rumere assordante: il minime

e fissato a quota 7.000 gl 13.45

mula 3: si spiegano le tecniche di pi-
lotaggio (posizione di guida, tra-
sferimento delle masse, traietto-
rie, frenata), dopodiché si monta su
due monovolume ¢, con 'istruttore al
volante, si percorrono tre giri di pisa
per prendere conoscenza con il trac-
ciato e per comprendere il significato
dei coni lungo la pista (indicano il
punto dove staccare, cioé iniziare la
frenata, e la trajettoria da seguire in
curva). Poi st monta sulle Fermula 3:i
meccanici sistemano i piloti nel cock-
pit, regolano le cinture, spiegano i co-
mandi. Si accendone i motori, un ru-
more assordante invade 1 box: ma non
¢ nulla in confronte a quello che sard
con le Formula 1. Parte il primo pilo-
ta, poi il secondo: aleuni sfriziona-
no ¢ lentamente imboccano la pi-
sta, ad altri si spegne la vettura. 5i
iniziano a macinare i giri: sono 13
quelli per Vallelunga, divisi in due ses-
sioni: tra la prima ¢ la seconda V'istrut-
tore parla a opni pilota, che resta se-
duto nella monoposto, e gli sprega gh
errort. Terminata la seconda sessione
& ora di pranzo: un pasto leggero,
proibiti ghi alcolici. A ruota il briefing,
per la Formula 1: i sorrisi a tavola la-

ea, ad aprire le dan-
ze: la partenza & per-
ferta, il motore gi-
ra altissime (il mini-
mo & a 7.000 giri), il
rumore ¢ infernale,
Scatta I'applauso, Ia
menoposto si allon-
tana, sparisce alla
prima curva: macina
i tre giri di pista o
di un fiate. La signo-
ra della velocita rien-
tra a1 box, € gasata:
tuttd le chiedono im-
pressioni, non vedo-
no l'ora di provare, Si
succedono i pilot (non pit di due ver-
ture in pista): giro dopo giro prendo-
no confidenza con la vettura. MNessun
intoppa: anche stavolta tutte ha fun-
gionato alla perfezione. Alla fine la
soddisfazione regna sovrana: per ognu-
no ¢'® un attestato. 1 sorrisi si spreca-
no, ¢'¢ anche il brindisi con lo cham-
pagne. Sembra di essere realmente al
termine di un gran premio: non c'é
mola differsnza. 5§, forse una: il po-
dio, la coppa, il pubblico con le ban-
diere. Ma questa & un’altra storia.
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In apnea verso
la prima curva

Il diario di una giornata da pilota, dai
timori che precedono la partenza fino agli
entusiasmanti giri sulla pista di Vallelunga

al di paneia: non mi crederan-

no. Un luro improvviso: non

esageriomo. Ma chi me lo ha
fatto fare, Giid faccio fatica a parcheg-
giare, figurat a guidare una Formula
1. Eh gid, una F1: perd.. Quesa i
pensieri mattutini mentro sto andan-
do in aurodromo. Pensieri che diven-
tane ansie e rasentane il panico du-
rante il briefing e quando mi sistema-
no nella vettura, La lezione dell’istrut-
tore mi rimbalza nella tesea fno a col-
pire lo stomaco; «Lo sforzo al pedale
del freno é di 60 kg: premetelo con
un'intensiti dieci volte superiore a
quella che vorreste imprimeres.
L'adrenalina & a mille. Contatto, il di-
splay delle marce segna zero. Cingue
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millimetri di gas, dito in aria (& il
segnale per ordinare al meccani-
co "avviamento con la bombala di
aria compressa che fa girare I'albero
motore), tolgo il piede dallaccelera-
tore. La frizione & durissima, senza
corsa. Inserisco la prima: 1 meccanici
tolgono il carrellino che dene solleva-
ta Ja macchina. Lascio la frizione len-
tamente, il mostro si muove, accelers:

Curva Roma _

sto guidando una
Fl. Non faccio in
tempo a immer-
termi sul rettilineo
e pensare che in fon-
do c'e la curva Cimi-
ni ung, che gia sono li.
Uno scollinamenrto
prima della Trin- &°
cea: ma dove so-
no i paletti? L'ac-
celerazione mi in-
colla al sedile, Ia

frenata al Tornan- 1 sottocaseo
tino mi schiaccia della Sparco.

sulle cinture. Mon sento né caldo ne
freddo: Ia concentrazione & massi-
ma, alcuni tratti i percorro in
apnea, Le tralettorie riescono, le cam-
biate pure, oso con il gas, sono un
tatt'uno con la macchina.

Bandiera a scacchi: & fimita, devo rien-
trare ai box. Peccato. Mi fermo, scen-
do, tolgo casco e guanti come il pin
constmato dei pilon. Al mio fianco
gli altri stagisti: gli aggertivi nei loro
conumenti sembrano echi: splendido,
fantastico, emozionante. Rossana Boc-
cherti, elicotterista, aggiunge: «E pit
facile che portare un elicottero, La Fi
51 guida meglio della F3. Pero, quando
apri...». A favore della F3 sono invece
Marco Zenoni, agronomo, & Gabriele
Zambelli, oculista: «E piu facile, il
cambio manuale ¢ fantastico, sfruted la
vettura al 60% delle sue possibiliti.
Con la Formula 1, inw:'cc,
arrivi fino al 308, Educarivo
Costantino Soldi, imprendi-
tore: «La passione per la velo-
citd in auto la paghi con il ri-
schio. Ora ho la possibilici di
sfogarmi in pista; anche con
700 cavalli di potenza, si é
molto pifd sicuri che in stra-
dao, (Giorgio Angelerri) @

Costa
S6mila lire






